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10 Uinvention a trait au domaine des bateaux en tant qu'embarcations 

maritimes ou fluviales et concerne une barre a roue convenant a la commande du 

gouvernail d'un bateau. 

Certaines de ces embarcations, notamment des bateaux de 

plaisance, sont equipees d'une barre a roue se presentant sous la forme d'une 
1 5 colonne sur laquelle est montee tournante une roue. Cette roue est destinee a 

etre actionnee par le barreur, c'est-a-dire la personne chargee de diriger le 

bateau, a la maniere d'un volant. 

En effet, la roue est liee au gouvernail du bateau par un mecanisme 

de transmission de sorte que la rotation de la roue provoque le mouvement du 
20 gouvernail. 

Compte tenu de la force necessaire pour actionner le gouvernail 
plonge dans Peau, la roue est generalement de grand diametre (de Pordre d'un 
metre) pour que le barreur profite de Peffet de levier qu'offre cette grande roue sur 
son axe. 

25 En pratique, la barre a roue est generalement installee dans une 

partie arriere du bateau, telle que le cockpit, munie de sieges et/ou destinee au 

passage des personnes. 

La barre a roue y est de plus installee transversalement a la 

direction dans laquelle s'etend le bateau, cette disposition etant necessaire pour 
30 que le barreur, lorsqu'il est face a la roue, soit tourne dans cette meme direction 

dans laquelle avance le bateau. 
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Ces barres a roue de grand diametre et disposees transversalement 
sont d'un encombrement important. Cet encombrement est particulierement 
genant lorsque le bateau est a I'arret puisque la barre n'est pas utilisee et que, de 
plus, la circulation des personnes est plus importante, que ce soit pour 
5 rembarquement ou le debarquement des passagers par I'arriere a Tarret au port 
ou bien la circulation des passagers entre I'avant et I'arriere du bateau, au 
mouillage. 

On connait des barres a roue prevues pour minimiser leur 
encombrement lors de I'arret du bateau, notamment des barres dont la roue est 
10 en trois parties repliables. II semble egalement qu'on ait propose des barres dont 
la roue est un assemblage de secteurs angulaires amovibles qui sont 
superposables a la maniere d'un eventail. 

Bien que ces dispositifs parviennent a reduire Tencombrement de la 
barre a roue, leur complexity mecanique importante les rend peu fiables et 
1 5 difficiles a manipuler. 

Le but de invention est d'ameliorer les barres a roue existantes, 
notamment en permettant d'une maniere simple une reduction significative 
d'encombrement sans nuire aux fonctionnalites ou a la securite de la roue en 
position de sen/ice. 

20 A cet effet et selon un premier objet, I'invention propose une barre a 

roue convenant a la commande du gouvernail d'un bateau et comportant : 

- une embase surmontee d'une colonne allongee selon un axe ; 

- une roue montee tournante sur une partie superieure de la colonne 
selon un axe transversal ; 

25 - des moyens de commande de gouvernail ; 

caracterisee en ce qu'elle comporte en outre des moyens de 
neutralisation des moyens de commande de gouvernail et en ce qu'au moins 
une partie superieure de la colonne est montee pivotante par rapport a 
Tembase, autour de son axe, de maniere a admettre une position de service 

30 dans laquelle lesdits moyens de neutralisation sont desactives et au moins une 
position de repos dans laquelle la roue est decalee angulairement d'au moins 
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I'ordre d'un quart de tour par rapport a la position de service, lesdits moyens de 
neutralisation etant actives. 

Une telle barre a roue dont la colonne est mobile angulairement 
permet au plan dans lequel la roue est contenue de prendre differentes positions 
5 angulaires. En accord avec I'amenagement du bateau, la position de repos 
permettra notamment a la roue d'etre disposee parallelement au chemin de 
circulation des passagers, tout en neutralisant les moyens de commande du 
gouvernail. Les passagers, lors de leur deplacement, auront done a longer la roue 
en position de repos, plutot qu'a la contourner. 
10 En revanche, lorsque la barre a roue est en position de service, les 

moyens de commande du gouvernail sont operationnels et la barre a roue se 
presente comme une barre a roue classique, sans dispositif apparent de 
minimisation de son encombrement. 

De plus, les seules pieces mobiles pergues de Pexterieur de la barre 
15 a roue sont I'embase et la colonne, qui tournent Tune par rapport a Pautre. Un tel 
agencement, d'une grande simplicity d'utilisation, ne met pas Tutilisateur en 
contact avec des parties mecaniques complexes et pouvant presenter des risques 
pour sa securite et, de plus, presente une fiabilite importante. 

Afin de rendre la manoeuvre de Tutilisateur encore plus simple, 
20 lesdits moyens de neutralisation peuvent etre commandes par le mouvement de 
rotation de la colonne par rapport a I'embase. 

Ainsi, lorsque la colonne est pivotee dans le but de reduire son 
encombrement, ce meme mouvement de pivotement est avantageusement mis a 
profit pour I'activation des moyens de neutralisation des moyens de commande du 
25 gouvernail, et inversement pour la deactivation de ces moyens. 

Un seul mouvement de la barre a roue est des lors necessaire pour 
passer de la position de service a la position de repos tout en activant les moyens 
de neutralisation ou inversement. 

Selon un exemple de realisation, les moyens de commande de 
30 gouvernail sont en prise permanente avec la roue et les moyens de neutralisation 
comportent des moyens de blocage de ia rotation de la roue selon son axe 
transversal. 
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Le blocage efficace du gouvernail par le blocage de toute la chaTne 
de transmission entre la roue et le gouvernail est garanti par ces moyens de 
blocage de la rotation de la roue, qui sont simples a mettre en place sur une telle 
barre a roue, d'autant que les moyens de commande de gouvernail sont en prise 
5 permanente. 

Ces moyens de blocage de la rotation de la roue peuvent comporter 

une portion dentee solidaire de la roue ainsi qu'un cran solidaire de Tembase et 

dispose pour ventr contre ladite portion dentee, assurant ainsi son blocage, 

lorsque la colonne est en position de repos. 
10 Le blocage de la roue est ainsi assure par un couple cran-portion 

dentee dont le mouvement de mise en contact, ou au contraire de separation, est 

indexe sur le mouvement de rotation de la colonne par rapport a I'embase. 

On obtient par consequent un blocage automatique et fiable de la 

roue lors de la mise en position de repos de la barre a roue. 
15 En variante, les moyens de neutralisation peuvent comporter des 

moyens demobilisation d'un quelconque element en prise avec les moyens de 

commande de gouvernail. 

II s'agit dans ce cas d'immobiliser un element en prise avec le 

gouvernail, independamment des elements de transmission situes entre la roue et 
20 ledit element, ce qui permet d'implementer ces moyens demobilisation sur 

I'element de transmission s'y pretant le mieux en fonction de Tagencement choisi 

pour les moyens de commande de gouvernail. 

Les moyens de commande de gouvernail peuvent a ce titre 

comporter un arbre de colonne monte tournant dans la colonne et actionne en 
25 rotation par la roue et lesdits moyens demobilisation peuvent comporter un 

disque solidaire dudit arbre de colonne. 

II s'agit la d'un mode de realisation des moyens de commande de 

gouvernail se pretant bien a i'utilisation d'un disque adapte a etre bloque par des 

moyens externes a la transmission. 
30 Pour assurer le blocage de ce disque relativement a des moyens 

d'arret rattaches a I'embase, ledit disque peut former une came adaptee a exercer 

un effort contre ces moyens d'arret, lorsque la colonne est en position de repos. 



1er depot 



5 

La surface de came formee par le disque est adaptee a se 
rapprocher desdits moyens d'arret au fur et a mesure de la rotation de la colonne 
vers la position de repos, jusqu'au contact et au blocage final de ces deux 
elements Tun contre I'autre, I'effet de came pouvant etre obtenu lateralement ou 
axialement. 

Ce dispositif est d'une simplicity extreme dans la mesure ou il ne fait 
intervenir aucune piece mobile agissant sur le disque. 

En variante, il peut etre prevu que lesdits moyens demobilisation 
puissent comporter en outre des machoires de freins enserrant le disque et 
adaptees a rimmobiliser, le disque etant alors coaxial a I'arbre de colonne. 

Ces machoires de freins permettent une grande liberie de 
conception quant a la maniere de les actionner, elles peuvent etre entrainees par 
la rotation de la colonne ou bien etre commandees de maniere autonome. 

Par ailleurs, la barre a roue comporte avantageusement en outre un 
dispositif de blocage de la rotation de la colonne, utile notamment en position de 
service. 

Ce dispositif permet d'eviter la rotation intempestive de la colonne, 
la barre a roue etant de ce fait maintenue dans la position voulue malgre des 
sollicitations exterieures. 

Ce dispositif de blocage de la rotation de la colonne peut comporter 
une glissiere au moins en partie annulaire et solidaire de i'embase ainsi qu'un 
doigt radialement retractable, engage sur la colonne et cooperant avec la 
glissiere, ladite glissiere pouvant comporter un premier logement apte a recevoir 
le doigt lorsque la colonne est en position de service, et un deuxieme logement 
apte a recevoir le doigt lorsque la colonne est en position de repos. 

Un tel dispositif de blocage assure non seulement un blocage 
efficace de la rotation de la colonne mais, de plus, il guide I'utilisateur en 
materialisant les positions de repos et de service. 

Dans un premier mode de realisation des moyens de commande de 
gouvernail, ceux-ci comportent : 

- une premiere couronne coaxiale et solidaire de I'axe de la roue ; 
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- une deuxieme couronne montee tournante sur un axe transversal, 
fixe par rapport a la colonne ou Tembase ; 

- un moyen sou pie de transmission reliant les premiere et deuxieme 
couronnes entre elles ; 

5 - des moyens de transmission reliant la deuxieme couronne au 

gouvernail. 

II s'agit d'une transmission par couronne et liens souples, telle 
qu'une chame, legere et peu onereuse. 

Dans un second mode de realisation des moyens de commande de 
10 gouvernail, ceux-ci comportent : 

- une pompe hydraulique solidaire de la colonne et actionnee par la 
rotation de Paxe de la roue ; 

- un actionneur hydraulique de gouvernail relie a ladite pompe ; 

- une vanne disposee sur le circuit hydraulique entre la pompe et 
15 I'actionneur, apte a fermer le circuit et actionnee par la rotation de la partie 

superieure de la colonne de sorte que la vanne soit ouverte lorsque la colonne 
est en position de service et que la vanne soit fermee lorsque la colonne est en 
position de repos. 

Cette solution a Tavantage de la simplicite : une pompe hydraulique 
20 reliee par deux tuyaux a un verin constituent a eux seuls les moyens de 
commande de gouvernail. 

De plus, le principe de la vanne actionnee directement par la 
rotation de la colonne presente, en plus de sa simplicite, une importante 
robustesse. 

25 Les memes avantages peuvent etre obtenus avec des moyens de 

commande de gouvernail selon un troisieme mode de realisation dans lequel 
lesdits moyens comportent : 

- un arbre de colonne, cet arbre etant solidaire a une premiere de 
ses extremites d'un levier transversal et a une seconde de ses extremites d'une 

30 premiere roue dentee conique montee coaxiale audit arbre ; 
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- une deuxieme roue dentee conique solidaire de I'axe de la roue et 
coaxiale a celle-ci, disposee de maniere a engrener sur la premiere roue dentee 
conique pour former un engrenage a axes concourants ; 

- des moyens de transmission reliant le levier transversal au 

gouvernail. 

Selon un deuxieme objet, Tinvention propose un bateau comportant 
un cockpit equipe d'une barre a roue pivotante telle que decrite precedemment, la 
colonne etant disposee perpendiculairement au plancher du cockpit. 

De plus, I'embase peut etre fixee au plancher du cockpit de sorte 
que la roue soit transversale a la direction generate du bateau lorsque la colonne 
est en position de service, et le d6calage angulaire prevu lors de la position de 
repos peut etre d'un quart de tour de sorte que, dans cette position de repos, la 
roue soit parallele a la direction generale du bateau. Un decalage angulaire d'un 
demi-tour peut aussi etre interessant pour augmenter le volume disponible pour la 
circulation dans le cockpit 

D'autres caracteristiques et avantages de I'invention apparaitront a 
la lumiere de la description qui va suivre d'un mode de realisation prefere donne a 
titre d'exemple non limitatif, description faite en reference aux dessins annexes 
dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue en perspective de I'arriere d'un bateau 
montrant une barre a roue selon I'invention, en position de service ; 

- la figure 2 est une vue similaire a la figure 1 , la barre a roue etant 
en position de repos ; 

- la figure 3 est une 1 vue de dessus du bateau de la figure 1, la barre 
a roue etant schematiquement representee dans ses positions de service et de 
repos ; 

- la figure 4 est une vue d f elevation en coupe d'une barre a roue 
selon I'invention, dans un premier mode de realisation, la roue n'etant pas 
representee ; 

- la figure 5 est une vue de dessus en coupe V-V de la barre a roue 
de la figure 4 ; 
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- la figure 6 est une vue de dessus en coupe Vi-VI de la barre a roue 
de la figure 4 ; 

- la figure 7 est une vue d'elevation en coupe d'une barre a roue 
selon I'invention, dans un deuxieme mode de realisation, la roue n'etant pas 

5 representee ; 

- la figure 8 est une vue de dessus en coupe VIII-VIII de la barre a 
roue de la figure 7 ; 

- la figure 9 est une vue d'elevation en coupe d'une barre a roue 
selon Tinvention, dans un troisieme mode de realisation, la roue n'etant pas 

10 representee; 

- la figure 10 est une vue de dessus en coupe X-X de la barre a roue 

de la figure 9. 

Les figures 1 et 2 montrent I'arriere d'un bateau 1 comportant ici un 
cockpit 2 equipe de sieges 3, un banc rabattable4 pour barreur ainsi qu'une barre 
15 a roue 5 ici situee en position centrale dans le cockpit 2. 

Les sieges 3 sont disposes sur le pourtour du cockpit de rnaniere a 
former un espace disponible pour les passagers. L'acces a cet espace peut se 
faire par I'arriere du cockpit 2 lorsque le banc rabattable 4 libere un passage 
(figure 2) ou bien par I'avant du cockpit 2. 
20 La barre a roue 5, disposee dans cet espace, comporte une embase 

6 par laquelle elle est fixee au plancher 7 du cockpit 2. Cette embase 6 est un 
cylindre 8 solidaire d'un socle 9, ce dernier etant fixe par des vis au plancher 7, 

La barre a roue 5 comporte en outre une colonne 10 montee 
tournante sur I'embase 6. 
25 Cette colonne 10 se presente sous la forme d'un cylindre 

sensiblement de meme diametre que Tembase 6 et disposee dans le 
prolongement de cette derniere. 

La colonne 10 est ici surmontee a son extremite opposee a 
I'embase 6, par un compas 11 qui, en tant qu'instrument de navigation, doit 
30 pouvoir etre vu par le barreur. 

Sur la colonne 10 est montee tournante une roue 12 constitute d'un 
axe 13, d f un anneau 14 sur lequel le barreur pose ses mains et de rayons 15 
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reliant Tanneau 14 a I'axe 13, I'axe 13 etant perpendiculaire a la colonne 10 et 
monte sur des roulements. 

Les elements constitutifs internes de la barre a roue 5 vont 
maintenant etre decrits en reference au mode de realisation prefere des figures 
5 4, 5 et 6. 

La liaison pivot presente entre I'embase 6 et la colonne 10 est 
realisee par un montage de roulements. En effet, I'embase 6 se termine, a son 
extremite opposee au socle 9, par une bague 16 axialement saillante dans le 
prolongement du cylindre 8 mais d'un diametre moindre. Des chemins de 

10 roulement 17 sont de plus pratiques dans les parois externes de la bague 16. 

La colonne 10, quant a elle, a la forme d'un cylindre creux venant 
coiffer I'embase 6 en masquant ladite bague saillante 16, les surfaces externes 
du cylindre 8 de I'embase 6 et de la colonne 10 etant dans le prolongement 
Tune de I'autre. La colonne 10 comporte egalement, sur ses parois internes au 

15 niveau des chemins de roulement 17, des empreintes 18 venant en vis-a-vis 
des chemins de roulements 17 de sorte que des billes 19 inserees entre les 
chemins de roulements 17 et les empreintes 18 permettent la rotation de la 
colonne 10 par rapport a I'embase 6. 

Par ailleurs, une tige 20 portant un cran 21 est fixee a ladite bague 

20 saillante 16 de I'embase 6. 

En ce qui concerne la colonne 10, celle-ci comporte deux paliers 
22 disposes tous deux a la meme hauteur sur la colonne 10, et aptes a recevoir 
I'axe 13 de la roue 12 de maniere que cet axe 13 soit perpendiculaire a la 
direction dans laquelle s'etend la colonne 10. Pour assurer la rotation dudit axe 

25 13 dans les paliers 22, ceux-ci comportent des roulements ou un revetement a 
faible friction (non representes). 

Sur cet axe 13 est emmanchee en force une roue dente 23 qui est 
par consequent entrainee en rotation conjointement a I'axe 13. Une chaTne 24 
engrene sur cette roue dentee 23 et vient relier cette derniere a une deuxieme 

30 roue dentee (non representee) situee au niveau de I'embase 6, a proximite du 
plancher 7 du cockpit 2. Cette roue dentee 23 est avantageusement fixe mais 
peut egalement etre mobile. 



1 er depot 



10 

La deuxieme roue dentee est reliee ail gouvernail du bateau de 
sorte que sa rotation, entramee par la rotation de la roue 12, a pour 
consequence de manoeuvrer le gouvernail. En fonction du sens de la rotation 
de la roue 12, le gouvernail est commande dans un sens, ou dans I'autre. Ce 
5 dispositif reliant la deuxieme roue dentee et le gouvernail est conforme a des 
dispositifs bien connus dans ce domaine et n'a pas ete represents sur les 
figures. 

En reference a la figure 6, la barre a roue 5 comporte egalement 
un dispositif de blocage de la rotation de la colonne 10. Ce dispositif comporte 
10 lui-meme deux glissieres courbes 25 rattachees a la bague 16 saillante de 
I'embase 6 ainsi que deux doigts debrayables 26 rattaches a la colonne 10. 

Les glissieres 25 sont diametralement opposees sur la bague 16 
et couvrent chacune une portion de cercle correspondant a un secteur 
angulaire d'un quart de tour. A chacune de leurs extremites, ces glissieres 25 
15 comportent un logement 27 apte a recevoir un des doigts 26. 

Les doigts 26 sont montes dans une ouverture 28 et sont mobiles 
radialement selon une liaison pivot glissant avec cette ouverture 28. Un ressort 
(non represents) maintient ces doigts constamment en pression contre leur 
glissiere 25 respective. 
20 La barre a roue 5 qui vient d'etre decrite peut etre mise en position 

de service, telle qu'elle est representee sur la figure 4. Les doigts 26 sont alors 
dans leur position de la figure 6, ils sont engages chacun respectivement dans 
Tun des logements 27. 

La barre a roue 5 est implantee dans le plancher 7 du cockpit 2 de 
25 sorte que la roue soit dans la position de la figure 1 lorsque la barre a roue 5 est 
dans cette position de service. 

La roue dentee 23 etant libre de tourner, le barreur peut actionner 
la roue et diriger ainsi le bateau. 

Lorsque le bateau est a I'arret, il est possible de faire passer la 
30 barre a roue 5 dans sa position de repos. Pour cela, une action manuelle de 
traction est exercee simultanSment sur chacun des doigts 26 de sorte que 
chacun soit extrait de son logement 27 respectif occupe precedemment. 
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La traction etant maintenue sur les doigts 26, il est necessaire 
d'imprimer a la coionne 10 un mouvement de rotation pour que les doigts 26 
s'engagent dans les glissieres 25. La traction peut alors etre stoppee et le 
mouvement de rotation de la coionne 10 poursuivi. 
5 Lorsque les doigts 26 parviennent chacun a I'extremite respective 

de leur glissiere 25, ils s'engagent automatiquement, car pousses par les 
ressorts, dans le logement correspondant. La barre a roue 5 est alors bloqu6e 
dans sa position de repos. 

La roue dentee 23 se trouve alors dans la position representee 
10 schematiquement a la figure 4. Cette position est reperee R sur la figure 3. Elle 
vient contre le cran 21 se trouvant dans cette position grace a la forme de la 
tige 20. 

Le cran 21 engrenant ainsi sur la roue dentee 23 ou sur la chaine 
24, bfoque la rotation de la roue 23 et par consequent neutralise les moyens de 
15 commande de gouvernail tout en maintenant le gouvernail en position. ; 

Sur la figure 5 est materialisee par une fleche la trajectoire suivie 
par la roue dentee 23 lors du passage de la position de service a la position de 
repos. 

Par ailleurs, la figure 3 montre le cockpit 2 vu du dessus dans 
20 lequel la barre a roue 5 est representee schematiquement a la fois dans sa 
position de service S et dans sa position de repos R. II apparaTt alors que des 
mouvements de passagers suivant les fleches M traversant le cockpit sont 
genes par la barre a roue 5 en position de service (comme sur la figure 1) et 
sont au contraire facilites par la mise en position de repos (comme sur la figure 
25 2) de celle-ci. 

En variante non representee, les glissieres et le cran sont agences 
pour permettre une rotation dans le sens inverse de celui de la figure 5. 

En rendant le cran 21 mobile, il est de plus possible de prevoir une 
multitude de positions de la coionne 10. 
30 Deux modes de realisation alternatifs des moyens de commande 

de gouvernail vont maintenant etre decrits en reference respectivement aux 
figures 7 et 8 d'une part, et aux figures 9 et 10 d'autre part. 
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Les figures 7 et 8 montrent une barre a roue 5 de constitution 
similaire a la barre a roue de la figure 4, a la difference des moyens de 
commande de gouvernail qui sont ici hydrauliques. 

Tel qu'on peut le voir a la figure 7, I'axe 13 de la roue 12 entrame 
5 en rotation une pompe hydraulique 29 fixee dans la colonne 10 par 
I'intermediaire d'un support 30. La rotation de cette pompe hydraulique 29 a 
pour effet de faire circuler un fluide dans un circuit comportant un flexible de 
depart relie a un verin double effet commandant le gouvernail, et un flexible 
d'arrivee egalement relie au verin et a la pompe 29 (les flexibles et le verin ne 
10 sont pas representes sur les figures). 

Les moyens de neutralisation des moyens de commande de 
gouvernail sont ici representes par une vanne « quart de tour » 31 disposee sur 
la pompe 29, coaxialement a la colonne 10, le corps de la vanne 31 etant 
solidaire de la pompe 29 tandis que la manette rotative permettant de fermer ou 
15 d'ouvrir la vanne 31 est solidaire de I'embase 6. 

Cette configuration permet a la rotation de la colonne 10 par 
rapport a I'embase 6 d'etre mise a profit pour commander la rotation de la 
manette de la vanne 31 et ainsi simplement indexer I'ouverture ou la fermeture 
de la vanne 31 a la position de service ou de repos de la barre a roue 5. 
20 La variante representee aux figures 9 et 10, quant a elle, fait 

intervenir un premier pignon conique 32 emmanche en force sur i'axe 13 de la 
roue 12, celui-ci etant maintenu tournant par deux paliers 22, ce pignon 32 
engrenant sur un deuxieme pignon conique 33 lui-meme emmanche en force 
sur un arbre de colonne 34 traversant I'embase 6 auquel il est maintenu 
25 tournant par un palier 35. 

Les pignons 32, 33 forment un engrenage a axes concourant 
permettant de transmettre le mouvement de rotation de I'axe 13 de la roue 12 a 
I'arbre de colonne 34, celui-ci comportant a son extremite opposee au 
deuxieme pignon conique 33 un levier transversal 36 permettant de commander 
30 le deplacement du gouvernail par la rotation de I'arbre de colonne 34. 

Les moyens de neutralisation des moyens de commande de 
gouvernail sont ici representes par un disque de frein 37 solidaire et coaxial a 
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I'arbre de colonne 34, et une machoire de frein 38 apte a exercer une pression 
sur le disque pour empecher sa rotation. 

En variante non representee, le disque comporte des variations 
d'epaisseur, ce qui provoque un effet de came axial. Selon un autre mode de 
realisation, le disque comporte sur sa tranche une excroissance radiale, ce qui 
permet un effet de came lateral. 
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REVEND8CAT1QMS 

1. Barre a roue (5) convenant a !a commande du gouvemail d'un 
bateau et comportant : 

- une embase (6) surmontee d'une colonne (10) allongee selon 

un axe ; 

- une roue (12) montee tournante sur la colonne (10) selon un 
axe transversal ; 

- des moyens de commande de gouvernail commande par la 

roue ; 

- caracterisee en ce qu'elle comporte en outre des moyens de 
neutralisation des moyens de commande de gouvernail et en ce que la colonne 
(10) est montee pivotante par rapport a I'embase (6), autour de son axe, de 
maniere a admettre une position de service dans laquelle lesdits moyens de 
neutralisation sont desactives et au moins une position de repos dans laquelle 
la roue (12) est decalee angulairement d'au moins I'ordre d'un quart de tour par 
rapport a la position de service, lesdits moyens de neutralisation etant actives. 

2. Barre a roue selon la revendication 1, caracterisee en ce que 
lesdits moyens de neutralisation sont commandes par le mouvement de rotation 
de la colonne (10) par rapport a I'embase (6). 

3. Barre a roue selon la revendication 1 ou 2, caracterisee en ce 
que les moyens de commande de gouvernail sont en prise permanente avec la 
roue (12) et en ce que les moyens de neutralisation comportent des moyens de 
blocage de la rotation de la roue (12) selon son axe transversal. 

4. Barre a roue selon la revendication 3, caracterisee en ce que 
lesdits moyens de blocage de la rotation de la roue (12) comportent une portion 
dentee (23) solidaire de la roue (12) ainsi qu'un cran (21) solidaire de I'embase 
(6) et dispose pour venir contre ladite portion dentee (23), assurant ainsi son 
blocage, lorsque la colonne (10) est en position de repos. 

5. Barre a roue selon la revendication 1 ou 2, caracterisee en ce 
que les moyens de neutralisation comportent des moyens demobilisation d'un 
quelconque element en prise avec les moyens de commande de gouvernail. 
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6. Barre a roue selon la revendication 5, caracterisee en ce que 
les moyens de commande de gouvernail comportent un arbre de colonne (34) 
monte tournant dans la colonne (10), actionne en rotation par la roue (12) et en 
ce que lesdits moyens demobilisation comportent un disque (37) solidaire 

5 dudit arbre de colonne (34). 

7. Barre a roue selon la revendication 6, caracterisee en ce que 
ledit disque forme une came adaptee a exercer un effort contre des moyens 
d'arret rattaches a Tembase (6), lorsque la colonne (10) est en position de 
repos. 

10 8. Barre a roue selon la revendication 6, caracterisee en ce que 

ledit disque (37) est coaxial a I'arbre de colonne (34) et en ce que lesdits 
moyens d'immobilisation comportent en outre des machoires de frein (38) 
enserrant le disque (37) et adaptees a rimmobiliser. 

9. Barre a roue selon Tune des revendications 1 a 8, caracterisee 
15 en ce qu'elle comporte en outre un dispositif de blocage de la rotation de la 

colonne (10). 

10. Barre a roue selon la revendication 9, caracterisee en ce que 
ledit dispositif de blocage de la rotation de la colonne (10) comporte. une 
glissiere (25) au moins en partie annulaire et solidaire de I'embase (6) ainsi 

20 qu'un doigt (26) radialement retractable, engage sur la colonne (10) et 
cooperant avec la glissiere (25), ladite glissiere (25) comportant un premier 
logement (27) apte a recevoir le doigt (26) lorsque la colonne (10) est en 
position de service, et un deuxieme logement (27) apte a recevoir le doigt (26) 
lorsque la colonne (10) est en position de repos. 

25 11. Barre a roue selon Tune des revendications 1 a 10, 

caracterisee en ce que les moyens de commande de gouvernail comportent : 

- une premiere couronne (23) coaxiale et solidaire de I'axe (13) 
de la roue (12) ; 

- une deuxieme couronne montee tournante sur un axe 

30 transversal ; 

- un moyen souple de transmission (24) reliant les premiere et 
deuxieme couronnes entre elles ; 
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- des moyens de transmission reliant la deuxteme couronne au 

gouvernail. 

12. Barre a roue selon Tune des revendications 1 a 10, 
caracterisee en ce que les moyens de commande de gouvernail comportent : 

5 - une pompe hydraulique (29) solidaire de la colonne (10) et 

actionnee par la rotation de I'axe (13) de la roue (12) ; 

- un actionneur hydraulique de gouvernail relie a ladite pompe 

(29); 

- une vanne (31) disposee sur le circuit hydraulique entre la 
10 pompe (29) et Tactionneur, apte a fermer le circuit et actionnee par la rotation 

de la colonne (10) de sorte que la vanne (31) soit ouverte lorsque la colonne 
(10) est en position de service et que la vanne (31) soit fermee lorsque la 
colonne (10) est en position de repos. 

13. Barre a roue selon Tune des revendications 1 a 10, 
15 caracterisee en ce que les moyens de commande de gouvernail comportent : 

- un arbre de colonne (34), cet arbre etant solidaire a une 
premiere de ses extremites d'un levier transversal (36) et a une seconde de ses 
extremites d'une premiere roue dentee conique (33) montee coaxiale audit 
arbre (34) ; 

20 - une deuxieme roue dentee conique (32) solidaire de I'axe (13) 

de la roue (12) et coaxiale a ceile-ci, disposee de maniere a engrener sur la 
premiere roue dentee conique (33) pour former un engrenage a axes 
concou rants ; 

- des moyens de transmission reliant le levier transversal (36) au 

25 gouvernail. 

14. Bateau (1) comportant un cockpit (2) equipe d'une barre a 
roue (5) pivotante selon Tune des revendications 1 a 13, la colonne (10) etant 
disposee perpendiculairement au plancher (7) du cockpit (2). 

15. Bateau selon la revendication 14, caracterise en ce que 
30 I'embase (10) est fixee au plancher (7) du cockpit (2) de sorte que la roue (12) 

est transversale a la direction generale du bateau (1) lorsque la colonne (10) 
est en position de service et en ce que le decalage angulaire prevu lors de la 
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position de repos est d'un quart de tour de sorte que, dans cette position de 
repos, la roue (12) soit parallele a la direction generale du bateau (1). 
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